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Eng1enhe_iros brasileiros concorrem ao “Oscar”
dos Tuneis

O maior e mais importante prémio da engenharia subterranea
internacional, o ITA Tunnelling Awards, considerado o “Oscar”
mundial do setor de tuneis, tem dois brasileiros entre os 33
finalistas. O prémio agraciado pela ITA (International Tunnelling
and Underground Space Association) condecora os melhores
projetos, realizacdes e inovacdes do mundo
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O jovem engenheiro Marlisio Oliveira Cecilio Junior, atual presidente do grupo de Jovens Tuneleiros
do CBT — Comité Brasileiro de Tuneis e que trabalha para a Tuv Sud / Bureau de Projetos esta entre
os finalistas na categoria “Jovem Tuneleiro do ano”. Ja o engenheiro Julio Claudio Di Dio Pierri, da
Construtora Norberto Odebrecht, concorre apresentando uma técnica desafiadora de escavacéo
utilizando a Tuneladora EPB hibrida ( tatuzdo) de grande didmetro em areias puras, a qual foi
utilizada pelo Consorcio Linha 4 Sul para escavar tuneis de via do Metré do Rio de Janeiro.

Este ano, a ITA Tunnelling Awards recebeu 98 inscrigcbes de 25 paises, sendo que os 33 finalistas
estao divididos em nove categorias. Os vencedores serdo anunciados durante cerimbénia em
Cingapura, no dia 11 de novembro.

A indicacéo do presidente do grupo Jovens Tuneneiros ao prémio da ITA teve como base seu
curriculo profissional e as atividades que o engenheiro Marlisio Oliveira Cecilio Junior tem
desenvolvido com o grupo no Brasil.

“Estar entre os finalistas € uma grande alegria e honra, mas ao mesmo tempo traz uma
responsabilidade muito grande. Representar um pais inteiro nao é facil, entdo tento manter em
mente que a premiacdo ndo é para um individuo, mas sim para todas as conquistas do Grupo. A
indicacdo nos da a certeza que estamos no caminho certo e que estamos apenas comec¢ando”,
comenta o presidente do Grupo de Jovens Tuneleiros.

O Comité Brasileiro de Tuneis criou os Jovens Tuneleiros em 2015 e, com pouco mais de um ano, ja
conta com mais de 400 membros, um nimero maior do que outros grupos mais antigos, como o do
Reino Unido por exemplo. O grupo tem o objetivo de integrar as diferentes geracdes de profissionais
em ambito nacional, promovendo palestras, visitas técnicas, premiacdes e muito mais. A inscricéo é
gratuita para profissionais ou estudantes com menos de 35 anos.



InovacOes da Linha 4 do Metrd do Rio de Janeiro

Para construir os 5,2 quildbmetros de tunel da Linha 4 do Metrd no subsolo de Ipanema e Leblon, na
Zona Sul do Rio de Janeiro, a engenharia brasileira precisou desenvolver novos métodos que
permitissem a execucédo das obras com menor impacto a superficie e sem desapropriar iméveis.
Uma das inovacdes foi a utilizacdo do Tatuz&o hibrido, um sistema inédito que permite a escavagéo
em solo arenoso e em area densamente povoada. A maquina tem 2,7 mil toneladas e 123 metros de
comprimento por 11,5 metros de diametro, o equivalente a um prédio de quatro andares e é o maior
ja utilizado na América Latina.

Com a utilizacao do Tatuzao hibrido (Tunnel Boring Machine EPB - Earth Pressure Balanced) foi
possivel cruzar uma geologia complexa com eficiéncia e segurancga. O terreno dos tuneis incluiam
uma longa extensao de areia de praia delimitada por dois trechos de rocha altamente abrasiva. A
maquina foi fabricada sob medida para o solo carioca pela alema Herrenknecht. Ela contou com um
diferencial inédito que foi o sistema adicional especifico para condicionamento do solo, como conta
Julio Pierri, engenheiro da Construtora Norberto Odebrecht.

“Usamos pela primeira vez no mundo um EPB em solo arenoso em uma regidao densamente
edificada e com grande circulacédo de pessoas e veiculos. Antes, 0 equipamento s6 havia sido
utilizado outras duas vezes nesse tipo de solo, mas em trechos curtos e em areas pouco ou nada
povoadas. Para realizar nosso trabalho, criamos um sistema interno para injetar diversos tipos de
material para condicionamento do solo durante a escavacdo, como uma espuma com polimero
customizado para o subsolo da Zona Sul do Rio. Isso ampliou a capacidade de operacao da
maquina em areia”, explicou.

No desenvolvimento dessa nova técnica de escavacéao, Julio Pierri trabalhou ao lado dos
engenheiros Alexandre Mahfuz e Carlos Henrique Turolla, também da Construtora Norberto
Odebrecht, com apoio da consultora MTC. “O desafio era imenso. Tinhamos que construir o tunel
debaixo do leito das ruas, sem passar por baixo de nenhum prédio e com o menor risco possivel de
recalque para os edificios, que em alguns trechos estavam a apenas 12 metros do tunel. Ndo
tinhamos como usar o Tatuz&o Slurry porque era muito arriscado pela possibilidade de provocar
recalques severos e pela maior complexidade de operacdo. O EPB — esse Tatuzao hibrido - também
nao tinha um sistema de condicionamento de solo adequado as necessidades do projeto. Por isso, a
saida foi desenvolver um modelo especifico para aquela regido”, complementa Mahfuz.

O EPB hibrido possibilitou trabalhar com controle da pressdo na frente da maquina e minimizar a
possibilidade de recalques na superficie e edificacdes do entorno, além de proporcionar uma
consideravel reducdo no volume de materiais usados no condicionamento do solo e no consumo de
energia. A aplicacdo desta tecnologia permitiu ainda reduzir a area de apoio a operacao do
equipamento, principalmente em uma area densamente urbanizada da cidade e com um dos metros
guadrados mais caros do pais.

Os finalistas e os projetos pelo mundo

Dentre os 33 finalistas indicados pela ITA estdo representadas 14 nagdes, sendo que as nagbes com



mais indicados a finalistas que o Brasil sdo Cingapura com 9, China com 5 e Noruega com 5.
Atualmente em Cingapura existem cerca de 50 tuneladoras em operacdo em um pais organizado em
um conjunto de 63 ilhas que atualmente tem &rea aproximada de 700 Km2, da ordem do dobro da
area da cidade insular de Ilha Bela no litoral Paulista e que escava dezenas de quildmetros de tlneis
ao més. Ja na China existem mais de 100 tuneladoras em operacdo em um pais de dimensdes
continentais e que escava cerca de centenas de quildmetros de tlineis ao més. A Noruega, por sua
vez, com sua tradicdo de uso do espaco subterraneo e escavacdes subterraneas tem as mais
variadas oportunidades de geracéo de projetos emblematicos.
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